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1. KARTS Y EQUIPOS ELEGIBLES

1.1 Generalidades

El Promotor se reserva el derecho de realizar cambios en los productos proporcionados a los Participantes, tales
como, entre otros, aceite, llantas, combustible, etc. Cualquier cambio se comunicara con antelaciéon, cuando sea

posible, o mediante el "Reglamento de eventos especiales".

1.2 Estructura de las Clases

Normas sobre Reclamaciones de Motor

Cualquier motor Vortex que participe en un evento promovido por ROK Cup puede ser adqumdo por ROK
Cup Promotlons en cualqwer momento durante el evento i

Clase Edad Peso Motor Ancho trasero Otros
Micro ROK 710 230 libras | Mini ROK MAX 1100mm Engranaje fijo 10/75 o 11/82,
Restrictor de escape.
Mini ROK 9/13 245 libras | Mini ROK MAX 1100mm
Junior ROK VLR 12/15 320 libras| ROK VLR [ MAX 1400 Restrictor de Escape.
Senior ROK VLR 15+ 350 libras | ROK VLR | MAX 1400
Master ROK VLR 32+ 380 libras | ROK VLR | MAX 1400 22+ con peso de carreras de
200#+
Junior ROK 12/15 320 libras | ROK GP MAX 1400 Restrictor de Escape.
Senior ROK 15+ 355 libras | ROK GP MAX 1400
Master ROK 32+ 390 libras | ROK GP MAX 1400 22+ con peso de carreras de
2004+
Palanca de Cambio 15+ 395 libras | ROK MAX 1400
ROK Senior Palanca de
cambio
Palanca de Cambio 32+ 410 libras | ROK MAX 1400 22+ con peso de carreras de
ROK Master Palanca de 2004+
cambio
1.3 Motores
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paquete completo del motor, tal y como

lo haria con una nueva compra. La negativa a vender dara lugar a la descalificacion del evento la
pérdida de todos los puntos del campeonato y la suspension del competidor,
rirgtr-evento- de ROK CUP USA durante 12 (doce) meses consecutivos.

1.3.1 La ROK Cup USA esta restringida UNICAMENTE a motores Vortex ROK (respetando la ficha de
homologacién). Consulte unicamente www.ROKcupusa.com ara obtener los archivos de homologacion
correspondientes.

1.3.2 Los motores DEBEN funcionar tal y como los suministra el fabricante. No se permite ninguna modificacién
ni sustitucion de componentes, a menos que se especifique lo contrario en el "Reglamento de eventos
especiales”.

1.3.3Los oficiales técnicos de la ROK Cup USA tienen derecho a inspeccionar cualquier motor o pieza en cualquier
momento durante el evento y sin necesidad de justificacion.

1.3.4 Los Oficiales técnicos de la ROK Cup USA tienen derecho a solicitar, en cualquier momento durante el
evento y sin motivo alguno, que los competidores cambien piezas del motor (por ejemplo, embrague,
escape, carburador, bobina, cableado, encendido, combustible, etc.) por piezas idénticas proporcionadas
gratuitamente por Vortex o ROK Cup Promotions LLC.

1.3.5 La negativa a someterse a la inspeccion y/o al cambio de piezas dara lugar a la descalificacion del evento.
1.3.6 Los Oficiales técnicos de la ROK Cup USA tienen derecho a solicitar a los pilotos, en cualquier momento
durante el evento y sin necesidad de justificacion, que demuestren el arranque del motor a bordo. No valido
para Palanca de cambio ROK.

1.3.7 Cuando se declare el precintado del motor para el evento, este debera realizarse antes de la clasificacion.

1.3.8 Cuando no se declare el precintado del motor, se realizara el marcado convencional de los motores después
de la clasificacion.
1.3.9 Cada piloto podra precintar y utilizar dos motores por carrera a partir de la sesion oficial de clasificacion.
Los numeros de precintado de los motores deben ser introducidos por el participante en el formulario Pre-Tech
electronico o en papel ANTES del inicio de la clasificacién, y un motor debe precintarse antes de la
clasificacion, mientras que el otro debe precintarse antes de entrar en el grid.
1.3.10 Si es necesario reparar los motores, el participante o su mecanico deben tomar todas las medidas
necesarias para sustituir las piezas dafiadas, dentro del area técnica y en presencia de un oficial técnico.
En este caso, el piloto mantendra su posicion actual para el siguiente evento competitivo.
1.3.11 Si el participante no puede tomar todas las medidas necesarias para reparar o sustituir las piezas
dafadas del motor, se le permitira sustituir el motor danado por uno nuevo para la competicién. También
debera rellenarse y presentarse al director técnico un formulario de "CAMBIO DE MATERIAL".
En caso de que el piloto necesite un tercer motor precintado, debera largar desde el final del grid en el evento
competitivo siguiente, y tanto el motor original como el de sustitucién estaran sujetos a una inspeccion técnica
completa. ElI motor dafnado debera permanecer en la zona de inspeccién técnica hasta que el director técnico lo
libere.
1.3.12 Si el participante se ve obligado a utilizar un tercer motor para el evento con el fin de mejorar el
rendimiento:

1) el tercer motor debera declararse y precintarse (si procede),

2) el motor original debera dejarse en poder del director técnico de la ROK CUP y ambos motores estaran

sujetos a precintado e inspeccion técnica, y

3) el competidor largara en la siguiente sesion cronometrada o evento competitivo desde el final del grid.
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1.4 Chasis

141 La ROK Cup USA esta ABIERTA a cualquier chasis con la homologacion CIK/FIA actual o la
homologacion CIK/FIA del periodo anterior (incluidos los frenos y la carroceria) y que cumpla con el
Reglamento Técnico de la CIK/FIA. Se aceptan chasis de produccion no homologados por la FIA y aprobados
por la ROK Cup USA para carreras de sprint sobre asfalto. Cada piloto tendra derecho a presentar un (1)
chasis para el evento, estando prohibido el intercambio de chasis entre pilotos. Si un chasis (bastidor) sufre
dafos irreparables, segun lo determine un oficial de la ROK CUP, el participante podra cambiar de chasis una
vez por fin de semana del evento. La penalizacion consistira en largar desde el final de su clase en la siguiente
sesion.

1.4.2 Las siguientes piezas DEBEN estar bien fijadas con alambre, anillos de retencion, anillos de
seguridad, tuercas de seguridad de nylon y/o tuercas de seguridad metalicas.
0 Pedal de freno al chasis.

O Barras de freno (ambos extremos).

0 Cilindro maestro al chasis.

o Pinza de freno al eje del chasis (SOLO palancas de cambio).

o Pinzas de freno al eje. o Disco de freno al cubo de freno (solo tuercas de seguridad metalicas).

o Peso de hasta 5 libras con un solo perno de 8 mm; mas de 5 libras requieren dos (2) pernos de 8 mm
(deben ser de doble tuerca), se deben utilizar arandelas de aluminio o acero de 35 mm de diametro
minimo para evitar que se rompa el asiento. El peso debe ser de color blanco y debe contener el
numero del kart.

o Columna de direccion al chasis. o Cubo del volante.

o Cubo del volante a la columna de direccion. o Barras de acoplamiento en ambos extremos.

o Pivotes.

o Eje alas ruedas.

o o Pedal del acelerador al chasis

1.4.3 El diametro maximo del eje trasero es de 50 mm, con un grosor minimo de 1,9 mm. El diametro maximo
del eje trasero Micro/Mini ROK es de 30 mm. El eje trasero DEBE ser de acero magnético.

1.4.4 Se requieren defensas delanteras, traseras y laterales. Las defensas delanteras y laterales DEBEN ser
de acero magnético, las traseras DEBEN ser de plastico. Para todas las categorias, DEBEN ser de
produccion en serie y estar disponibles en el mercado al menos 60 dias antes del comienzo del evento con
las carrocerias.

1.4.5 La chapa de suelo DEBE estar fabricada en material rigido y debe extenderse desde el puntal central
del bastidor del chasis hasta el rail delantero del bastidor del chasis. DEBE estar ribeteada lateralmente para
evitar que los pies del piloto se deslicen fuera de la chapa de suelo. SOLO se permiten orificios de fijacion.
SOLO se permite un orificio de 35 mm como maximo para el acceso a la columna de direccion.

1.4.6 La carroceria DEBE estar aprobada por los oficiales de la ROK Cup USA. La carroceria debe utilizarse
tal y como se suministra, en buen estado de funcionamiento (sin agujeros, rasgaduras ni desgarros) y no se
permiten modificaciones. Ancho minimo de la defensa trasera (Mini 1040 mm) (todas las demas 1340 mm). En
ningun momento la llanta trasera debe sobresalir de la defensa trasera.

1.4.7 La transmision DEBE ser Unicamente a las ruedas traseras. Se prohibe cualquier tipo de diferencial.
1.4.8 Se requiere protector de cadena. Es obligatorio utilizar una proteccion completa que cubra totalmente
los pifiones delantero y trasero y la cadena; las palancas de cambio deben estar cubiertas por detras.

1.4.9 Se prohibe cualquier tipo de dispositivo o sistema de suspension.

1.4.10 El sistema de frenado debe garantizar que el eje trasero del kart pueda bloquearse cuando no esté
engranado o bajo tensién (carga) en cualquier momento. El sistema de frenado puede ser revisado durante la
inspeccion deportiva y/o en cualquier momento. El sistema de frenado debe estar aprobado por la ROK Cup USA
y/u otros organismos importantes de karting y seguridad de EE. UU. (miembros de ACCUS, SF], etc.).
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1.4.11 Clase de palancas de cambio: Todos los karts con palancas de cambio deben tener frenos en
las cuatro ruedas con dos (2) cilindros maestros independientes.

1.4.12 Todas las clases de una sola velocidad (Micro, Mini, VLR y GP) solo pueden tener un sistema de freno
trasero unico.

1.4.13 Se permiten tubos flexibles para la refrigeracion de los frenos.

1.4.14 La conexidn entre el pedal de freno y el cilindro maestro debe consistir en una barra sélida y un
cable de seguridad con un diametro minimo de 1,8 mm.

1.4.15 El pedal de freno, el cilindro maestro y la pinza de freno deben estar fijados de forma segura al
bastidor.

1.4.16 NO se permiten pastillas de freno ni discos de freno de carbono.
1.4.17 La direccion DEBE controlarse mediante un cubo de volante de direccién: Opcion 1- cubo estandar
(sin angulo), Opcidn 2- un cubo en angulo, Opcidn 3- un cubo estandar con un espaciador en angulo. No se
pueden conseguir angulos con arandelas.
1.4.18 El aro principal del volante DEBE ser de acero o aluminio. El volante DEBE ser de acero magnético.
1.4.19 El asiento DEBE estar disefiado para evitar que el piloto se desplace hacia los lados o hacia delante al
tomar curvas o frenar. Los soportes del asiento DEBEN montarse utilizando tuercas, pernos y una arandela
de metal o aluminio con un diametro minimo de 35 mm y un grosor de 1,5 mm para evitar que los soportes del
asiento se rompan.
1.4.20 Ninguno de los pedales DEBERA sobresalir por delante del chasis (incluidas las defensas) y DEBERAN
estar montados delante del cilindro maestro. El pedal del freno DEBERA tener una doble articulaciéon con el
cilindro maestro. El pedal del acelerador DEBERA estar equipado con un muelle de retorno.
1.4.21 Cuando se declare el precintado del casi para el evento, este debera realizarse antes de la clasificacion.
Cuando no se declare el precintado del casi, se realizara el marcado convencional del casi después de la
clasificacion.
1.4.22 Esta prohibido sustituir el chasis durante el evento. Cada piloto podra utilizar un chasis por carrera. Si el
chasis sufre dafnos irreparables durante el evento, solo se podra sustituir si los oficiales técnicos de la ROK Cup
USA lo comprueban y dan su permiso. También debera rellenarse y presentarse al director técnico un
formulario de "CAMBIO DE MATERIAL".
1.4.23 El chasis de sustitucion DEBERA ser del mismo fabricante y modelo.

Sistema retractil [Push back bumpers]

El sistema retractil [push back bumpers] CIK es obligatorio para todas las clases sin palanca de cambio.

Consulte los siguientes planos de la FIA para conocer las especificaciones técnicas del sistema retractil [push
back bumpers]:

El uso de los siguientes articulos homologados es obligatorio para la competicion ROK Cup USA:

. El carenado delantero debe estar homologado por los oficiales de la ROK Cup USA.

. Los accesorios de montaje del carenado deben ser un kit de montaje de carenado delantero
homologado del periodo de homologacién de la carroceria 2015 - 2025.

El morro delantero debe fijarse al kart con el kit de montaje del carenado delantero con el sello CIK, con la
flecha estampada mirando hacia arriba. El carenado delantero debe poder moverse libremente hacia atras
en direccion al chasis sin ninguna obstruccién por parte de ningun elemento que pueda restringir el
movimiento. Queda estrictamente prohibido cualquier trabajo mecanico u otra intervencién para maximizar la
friccion de las defensas delanteras.

. Los pilotos deben entrar en la zona oficial del grid con el carenado delantero del "PBB" desmontado de
su kart.
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. El piloto, o el mecéanico, debe fijar el carenado delantero del "PBB" sin utilizar
herramientas y bajo la supervision de los oficiales del grid de la ROK Cup USA.

. Se pueden utilizar bridas para sujetar la abrazadera a la parte metalica de la defensa, pero no deben
impedir que la abrazadera se abra.

. El oficial del grid tiene derecho a inspeccionar el carenado delantero del "PBB" para comprobar si
presenta modificaciones o un desgaste excesivo, y el cumplimiento de las normas lo determinan los
oficiales de la ROK Cup USA.

. Debe haber un espacio libre en todos los puntos entre las defensas delanteras (tubos superior e
inferior) y el carenado delantero de 27 mm (1,063 pulgadas) en todo momento.

El carenado delantero debe estar en la posicion correcta en todo momento durante los eventos
competitivos (véase EIA Technical Drawing NO 3.2). Si un piloto u otra persona vuelve a colocar un
carenado delantero que no estaba correctamente posicionado antes de que el piloto pase por la
bascula y se presente ante el departamento técnico, el piloto sera descalificado de ese evento
competitivo.

Penalizaciones para sistema retractil [Push back bumpers] CIK

o No se mostrara la bandera negra con un disco naranja a un piloto si el carenado delantero del
"PBB" del piloto ya no se encuentra en la posicion correcta.

o Cualquier desplazamiento del "PBB" en la clasificacion dara lugar a la pérdida de la vuelta mas
rapida.

o Si el carenado delantero del "PBB" ya no se encuentra en la posicion correcta después de la
carrera con un 50% o menos del PBB empujado, se impondra automaticamente una penalizacion
de tiempo de 2 segundos al piloto.

o Si el carenado delantero del "PBB" ya no se encuentra en la posicidon correcta después de la
carrera con mas del 50% empujado, se impondra automaticamente una penalizacion de tiempo de
5 segundos al piloto.

o La penalizacién no podra ser objeto de reclamacion ni apelacién.

o El carenado delantero debera estar siempre en la posicion correcta durante los eventos
competitivos (véanse los dibujos técnicos 2c y 2d de la CIK). Si un piloto u otra persona vuelve a
colocar un carenado delantero que no estaba correctamente posicionado antes de que el piloto
pase por la bascula y se presente ante el departamento técnico, el piloto sera descalificado de esa
sesion.

1.5 Llantas
1.5.1La ROK Cup USA esta restringida UNICAMENTE a llantas LeVanto, a menos que se indique lo contrario.
Se permiten las siguientes llantas:

Llantas lisas: LeVanto KRT 4,5/10,0 -5 + 7,1/11,0-5
Llantas para lluvia ROK Micro/Mini: Bridgestone YLP 4,0/10,0 -5 + 6,0/11,0-5
Llantas para lluvia de todas las demas clases: LeVanto KRT 4,0/10,0-5 +6,0/11,0-5

Por motivos imprevistos, a discrecion exclusiva de ROK Cup Promotions LLC, se podria declarar una marca,
compuesto o tamario de llanta diferente para un evento especifico y/o para una clase especifica.

1.5.2 El diametro exterior maximo de la rueda delantera es de 180 mm. El diametro exterior maximo de la
rueda trasera es de 300 mm. La anchura maxima de la rueda delantera es de 135 mm. La anchura maxima
de la rueda trasera es de 215 mm. Para la clase Micro/Mini ROK, el diametro exterior maximo de las ruedas
delanteras y traseras es de 180 mm y la anchura maxima de las ruedas delanteras y traseras es de 135 mm.

1.5.3 Queda PROHIBIDO cualquier tipo de tratamiento o modificacion de las llantas. La prueba de haber
tratado una llanta dara lugar a la descalificacion inmediata del evento y a una suspensién minima de un afio
de todos los eventos de la ROK Cup USA para el piloto, el mecanico y el director del equipo. Esta
PROHIBIDO calentar o templar las llantas en los boxes y/o en el pre-grid de largada.
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1.5.4 La manipulacién, eliminacion, ocultacion, sustitucion y/o cualquier modificacion del
codigo de barras de la llanta dara lugar a una suspensién minima de un afio para participar y/o asistir a
todos los eventos de la ROK Cup USA para el piloto, el mecanico y el director del equipo.

1.5.5 A decisién exclusiva del director de carrera y/o ROK Cup Promotions, se podra imponer el Tires Parc
Fermé (stock de llantas).

1.5.6 Los pilotos tienen prohibido sustituir las llantas durante el evento. La asignacion de llantas sera
determinada por el organizador del evento. Estas seran las unicas llantas aprobadas para el evento, a menos
que ROK Cup Promotions anuncie la autorizacion de llantas adicionales por cualquier motivo.

1.5.7 Todas las llantas de lluvia o de seco deben presentarse para su marcado y/o escaneo en el
mostrador de llantas, si asi se solicita, y UNICAMENTE en el momento designado segin el
calendario del evento y los anuncios posteriores.

1.5.8 Todas las llantas oficiales del evento, tanto de seco como de mojado, deben tener cédigos de barras.

1.6 Aceite
1.6.1  Se limita UNICAMENTE al aceite Eni 2T para motores de dos tiempos.

1.7 Combustible
1.7.1 Se limita a SUNOCO SUPREME 112.

1.7.2 La combinacién de combustible y aceite es la UNICA permitida. La proporcién especificada es de un
(1) litro de aceite por cada cinco (5) galones de combustible para todas las clases.

1.7.3 Los oficiales técnicos de la ROK Cup USA tienen derecho a realizar cualquier tipo de prueba de
combustible a cualquier competidor en cualquier momento durante el evento y sin necesidad de justificacion
alguna.

1.7.4 La prueba de combustible se llevara a cabo por comparacion. El participante declarara el tipo de
porcentaje utilizado si asi lo solicitan los oficiales técnicos de la ROK Cup USA.

1.7.5 El procedimiento de la prueba de combustible sera determinado por los oficiales técnicos.
1.7.6 El rechazo en la prueba de combustible dara lugar a la descalificacion del evento.

1.7.7 Los resultados de las pruebas de combustible son definitivos.

1.7.8 ROK Cup Promotions LLC se reserva el derecho de perseguir con todo el peso de la ley a cualquier
competidor que utilice productos conocidos por la EPA como causantes de cancer.

1.7.9 Cualquier piloto, mecanico, y/o director de equipo que sea sorprendido utilizando un aditivo para
combustible recibira una suspension automatica de un afio de todos los eventos de ROK Cup USA. El uso
demostrado de cualquier aditivo que contenga un carcindégeno conocido puede dar lugar a una sancién de por
vida de los eventos de ROK Cup USA y otras series/ organizaciones sancionadoras que reciproquen/respeten
los hallazgos de ROK Cup USA.

1.7.10 A decision exclusiva del director de carrera y/o ROK Cup Promotions LLC, se podra imponer el Fuel
Parc Ferme.

1.8 Informacién complementaria
1.8.1 Se prohiben los materiales compuestos, excepto en el asiento, la chapa de suelo y el protector de cadena.
1.8.2 SOLO se permiten dispositivos de adquisicion de datos capaces de grabar y mostrar datos.

1.8.3 Se prohibe cualquier sistema capaz de modificar la proporcion de la mezcla de combustible, la traccion, el
acelerador, el tiempo de encendido, etc.

1.8.4 Todos los pilotos pueden utilizar un maximo de dos camaras. Todas las camaras deben estar

conectadas, no pueden montarse por encima del volante, ni en los cascos, los pontones laterales o el aleron
delantero en ningun momento. Las camaras deben estar claramente identificadas con el nombre del piloto y su
numero de teléfono de contacto.

1.8.5 Si los oficiales técnicos de la ROK Cup USA consideran que el montaje de cualquier dispositivo es
peligroso, podran solicitar que se retire dicho dispositivo.

© 2025 ROK Cup Promotions LLC. Todos los derechos reservados. | 8



1.8.6 La ROK Cup USA no se hace responsable de ninguna camara u otro dispositivo que se

pierda dentro o fuera de la pista.

1.8.7 Esta prohibida la comunicacion entre (hacia/desde) el equipo y el piloto y/o los dispositivos de
adquisicion de datos a través de radio/telemetria o cualquier otro sistema.

1.8.8 No se permite derramar ningun tipo de liquido sobre el asfalto pista en ningun momento. Se
recomienda encarecidamente el uso de botellas colectoras. El derrame de cualquier tipo de liquido dara

lugar a una bandera negra.

1.8.9 Los transpondedores deben ubicarse segun la posicion CIK/ABM: En el respaldo del asiento, a

una altura de 25cm +/- -- 5cm del asfalto, sin obstrucciones.

1.8.10 Los transpondedores seran OBLIGATORIOS segun lo establecido en el programa. Es responsabilidad
del piloto asegurarse de que el transpondedor esté correctamente instalado. Si el transpondedor no funciona en
alguna sesién competitiva, el piloto largara desde el final del grid para el siguiente evento competitivo.

1.8.11No se podra afiadir iluminaciéon de ningun tipo a ningun kart, ni en ninguna sesion oficial ni no oficial en
pista.

La iluminacion de cualquier pantalla de datos debe ser la proporcionada por el fabricante y no podra
modificarse de ninguna manera.

1.8.11 No se podra afiadir ningun tipo de iluminacién a ningun kart para ninguna sesion oficial o no oficial en
pista. La iluminacion de cualquier pantalla de datos debe ser la suministrada por el fabricante y no se puede
modificar de ninguna manera.

1.8.12 Numeros: Los numeros de la carrera DEBEN aparecer en los cuatro lados del kart para todas las
sesiones en pista. Cualquier kart que no tenga numeros legibles, aprobados y correctos en los cuatro
lados del kart puede ser expulsado de la pista con bandera negra Los numeros DEBEN ser faciimente
legibles y estar en estilo bloque. Se requiere fondo amarillo y nimeros negros. Los oficiales de la ROK

Cup USA tienen el derecho de exigir a cualquier competidor que cambie el estilo, los colores y/o el
numero en cualquier momento.

1.8.13 Los numeros de clase seran los siguientes:
* ROK Micro: 1-99
¢« ROK Mini: 100-199
* ROK Junior: 200-299
* ROK Senior: 300-399
» Palanca de Cambio ROK: 400-499
+ Palanca de Cambio ROK Masters: 500-599
* ROK Masters: 600-699
*  ROK VLR Masters: 700-799
«  ROK VLR Junior: 800-899
«  ROK VLR Senior: 900-999

2. APENDICE TECNICO

MINI ROK

1. Sistema de combustible:
a) Todos los componentes del sistema de combustible deben utilizarse tal y como se suministran.
b) No se permiten componentes adicionales.
c) Cualquier filiro de combustible debe fijarse entre el carburador y el tanque de combustible, y no
se permiten componentes adicionales.
2. Carburador:
a) Tillotson HW-48A tal y como se suministra.
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b) Ellogotipo "ROK Engines" debe ser visible, grabado con laser en la parte

trasera del carburador (véase "HW-48A_ Homologation
19.12.22.pdf")
c) Los numeros estampados en las piezas NO garantizan la precision de la pieza.
d) Véase "HW-48A Homologation 19.12.22.pdf" para conocer todas las medidas técnicas y los
numeros de pieza.

e) Véase "Fiches MICRO, MINI ROK 2025.pdf" (paginas 21-22) para obtener informacién sobre

el colector de admision y el soporte de goma del colector de admision.
3. Caja de aire:

a. El filtro de aire de espuma es opcional.

b.Las abrazaderas de la caja de aire DEBEN estar bien apretadas.

c. La caja de aire no debe tener ningun orificio adicional.

d. No se permite ninguna forma externa de conductos de aire que fuercen el aire dentro de la caja
de aire.

e.La caja de aire debe estar completamente asegurada después de cada evento en pista; de lo
contrario, se otorgara la ultima posicion.

f. Se permite el uso de proteccion plastica en condiciones de lluvia.

4.Bobina:
a. Debe estar montada en el motor.
b. Debe utilizarse el cable de bobina suministrado.

5. Mazo de cables:
a. Deben utilizarse todos los componentes suministrados.
b. No se permiten componentes adicionales.
c. Deben utilizarse los botones originales.
d. Si algun cable esta dafiado o cortado, se puede utilizar un acoplamiento de cables para reparar
unicamente la zona del cable cortado.
e. Se acepta la sustitucion de los extremos del mazo por piezas similares.
f. Se permiten conexiones a tierra adicionales.
6. Bateria:
a.Se permiten baterias de litio; sin embargo, deben estar encerradas en una caja de metal o
plastico que quepa dentro de la caja de bateria suministrada por el fabricante original
b.La bateria debe tener el numero del kart escrito en ella.
c. La bateria no debe ser mas grande que la caja de bateria suministrada y debe encajar de forma
segura en la caja suministrada.
d.La caja de bateria suministrada por el fabricante original debe fijarse al bastidor con los
accesorios del fabricante original y al menos una brida de 175#.
e.Se permite una bateria secundaria para alimentar Unicamente sistemas de datos, camaras o
transpondedores.
7. Bujia:
a. Solo se permiten las siguientes buijias:
i. NGK B/BR EG, el rango térmico es libre.
ii. Deben ser originales y no se permite ninguna modificacién. (Se permite cambiar la
separacion de la bujia).
b.La arandela de la bujia original suministrada o el sensor del indicador de temperatura del
cabezal deben estar en su lugar. c. La tapa de la bujia debe ser la suministrada.
8. Tubo de escape:
a. No se permite ningun tipo de tratamiento.
b. No se permite el chorro de arena.
c. No se permite ningun tipo de envoltura térmica.
d. Las dimensiones internas no pueden modificarse debido al éxido.
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e. No se permiten modificaciones en la tapa del silenciador.
f. No se permiten modificaciones importantes.
g. Sensor de temperatura del escape:
i. Se permite un sensor de temperatura del escape.
ii. Solo se puede perforar un orificio en el tubo de escape para el sensor. iii. No se requiere
una ubicacion especifica para el sensor de temperatura del escape. iv. Cualquier orificio
que no se utilice debe taparse completamente si no se utiliza el sensor de escape.

v. El escape DEBE permanecer intacto, tal y como lo suministra el fabricante. No se
permiten grietas ni soldaduras.

9. Colector de escape:
a. Segun el archivo de homologacion.
b. Los colectores no pueden estar agrietados ni tener fugas.
c. Se utilizara un calibre de paso para controlar los colectores. Se permite limpiar los colectores
restrictores con Scotch-Brite o disolvente.
10.Embrague:
a.Los componentes del embrague NO DEBEN contener cantidades significativas de ningun tipo
de aceite o grasa, segun lo determine el director técnico de la ROK Cup USA y/o sus
designados.
b. Es obligatorio utilizar la cubierta proporcionada por Vortex Clutch Housing Plate (n.° de pieza:
W7000507300100).
11. Sincronizacion del encendido:
a.Estandar (3 mm). +/-1 mm.
12. Modificaciones externas:
a. Cualquier modificacion que no se indique claramente en este documento no se considerara
legalmente aceptable.
13.Chasis
a. Distancia entre ejes de 900 mm o 950 mm UNICAMENTE.
14.Vortex
a. Pifién del motor: Vortex 10T o 11T Unicamente.

MICRO ROK

Todas las normas, reglamentos, tamafios y medidas segun Mini ROK, excepto:
1. Engranaje trasero: 10/75 o0 11/82
2. Escape: Restrictor segun el archivo de homologacion.

VLR ROK

1. Sistema de combustible:
a. Todos los componentes del sistema de combustible deben utilizarse tal y como se suministran.
b. No se permiten componentes adicionales.
c. Cualquier filtro de combustible debe fijarse entre el carburador y el tanque de combustible, y no
se permiten componentes adicionales.
2. Carburador:
a. El unico carburador permitido es el Tillotson HW-38A.
b.Las piezas de repuesto deben ser del mismo tipo y tamafo que las suministradas
originalmente.
3. Caja de aire:
a. El filtro de aire de espuma es opcional.
b. Las abrazaderas de la caja de aire DEBEN estar bien apretadas.
c. La caja de aire no debe tener ningun orificio adicional.

© 2025 ROK Cup Promotions LLC. Todos los derechos reservados. | 11



d.No se permite ninguna forma externa de conductos de aire que fuercen el aire
dentro de la caja de aire.

e.La caja de aire debe estar completamente asegurada después de cada evento en pista; de lo
contrario, se otorgara la ultima posicion.

f. Se permite el uso de proteccidn plastica en condiciones de lluvia.
4. Bobina:

a. Debe estar montada en el motor.
b. Debe utilizarse el cable de bobina suministrado.
5. Mazo de cables:
a. Deben utilizarse todos los componentes suministrados.
b. No se permiten componentes adicionales.
c. Deben utilizarse los botones originales.
d. Si algun cable esta dafiado o cortado, se puede utilizar un acoplamiento de cables para reparar
unicamente la zona del cable cortado.
e. Se acepta la sustitucion de los extremos del mazo por piezas similares.
f. Se permiten conexiones a tierra adicionales.
6. Bateria:
a.Se permiten baterias de litio; sin embargo, deben estar encerradas en una caja de metal o
plastico que quepa dentro de la caja de bateria suministrada por el fabricante original
b.La bateria debe tener el numero del kart escrito en ella.
c. La bateria no debe ser mas grande que la caja de bateria suministrada y debe encajar de forma
segura en la caja suministrada.
d.La caja de bateria suministrada por el fabricante original debe fijarse al bastidor con los
accesorios del fabricante original y al menos una brida de 175#.
e. Se permite una bateria secundaria para alimentar unicamente sistemas de datos, camaras o
transpondedores.
7. Bujia:
a. Solo se permiten las siguientes bujias:
i. NGK B/BR EG, el rango térmico es libre.
ii. Deben ser originales y no se permite ninguna modificacién. (Se permite cambiar la
separacion de la bujia).
b.La arandela de la bujia original suministrada o el sensor del indicador de temperatura del
cabezal deben estar en su lugar.
c. La tapa de la bujia debe ser la suministrada.
8. Tubo de escape:
a. No se permite ningun tipo de tratamiento.
b. No se permite el chorro de arena.
c. No se permite ningun tipo de envoltura térmica.
d. Las dimensiones internas no pueden modificarse debido al 6xido.
e. No se permiten modificaciones en la tapa del silenciador.
f. Sensor de temperatura del escape:
i. Se permite un sensor de temperatura del escape.
ii. Solo se puede perforar un orificio en el tubo de escape para el sensor.
iii. No se requiere una ubicacién especifica para el sensor de temperatura del escape.
iv. Cualquier orificio que no se utilice debe taparse completamente si no se utiliza el sensor
de escape.
v. El escape DEBE ser el suministrado por el fabricante. No se permiten grietas ni soldaduras.
9. Colector de escape:
a. Segun el archivo de homologacion.
b. Los colectores no pueden estar agrietados ni tener fugas.
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c. Se utilizara un calibre de paso para controlar los colectores. Se permite limpiar
los colectores restrictores con Scotch-Brite o disolvente.

10.Embrague:
a.Los componentes del embrague NO DEBEN contener cantidades significativas de ningun tipo
de aceite o grasa, segun lo determine el director técnico de la ROK Cup USA y/o sus
designados.
b.Es obligatorio utilizar la cubierta proporcionada por Vortex Clutch Housing Plate (n.° de pieza:
W7000507300100).

11. Sincronizacion del encendido:
a. Sincronizacion del encendido no técnica.
12. Modificaciones externas:
a. Cualquier modificacion que no se indique claramente en este documento no se
considerara legalmente aceptable.
13.Vortex
a. Pinén del motor: Vortex 10T, 11T, 12T, 13T.
b. El grosor de la junta de la base del cilindro no es técnico y se puede cambiar para ajustar la
sincronizacién de los puertos.
c. Se permite el uso de una junta de culata de cobre para ajustar el squish, el grosor no es
técnico.
d.La forma de la camara de combustion debe ser original.

VLR JUNIOR ROK

Todas las normas, reglamentos, tamafnos y medidas segin VLR ROK, excepto:

1. Escape: Restrictor segun el archivo de homologacion.

ROK GP Junior — Senior — Master

1. Sistema de combustible:

a. Todos los componentes del sistema de combustible deben utilizarse tal y como se suministran.

b. No se permiten componentes adicionales.

c. Cualquier filtro de combustible, si se utiliza, debe colocarse entre el tanque de combustible y la
bomba de combustible original.

d. Los tubos de ventilacidn son opcionales, pero los racores deben permanecer en el carburador.

e.La bomba de combustible debe estar montada en el motor.

f. Se puede instalar una "Y" o una "T" de plastico en la linea de combustible entre la bomba de
combustible y la entrada de combustible al carburador para facilitar la instalacién de una linea
de retorno al tanque de combustible. La "Y" o la "T" deben tener el mismo diametro interior para
las tres conexiones.

2. Carburador:

a.Dell’'Orto VHSH 30.

b.Los Unicos cambios permitidos en el carburador Dell’Orto VHSH 30 son la posicién del chorro
principal y del clip de la aguja. No se permite ningun otro cambio o modificacion.

c. Se deben utilizar las abrazaderas de la caja de aire del carburador suministradas.

d.Solo se permiten piezas Dell'Orto suministradas por el fabricante original y deben ser del
mismo tipo y tamafio que las suministradas originalmente. e. Todos los chorros deben ser
chorros Dell'Orto originales.

f. Los nimeros estampados en las piezas NO garantizan la precision de la pieza.
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g.Configuracion estandar Dell'Orto VHSH 30:
-Corredera #40
-Aguja: K33
-Piloto externo: #60
-Piloto interno: CD1 (también se permite B45).

-Tubo de emulsion: DP268
-Flotadores: 4gm
-Tamafio maximo del venturi: 30mm

3.Caja de aire
a. El filtro de aire de espuma es opcional.
b.La caja de aire no debe tener ningun orificio adicional.
c. No se permite ninguna forma externa de conductos de aire que fuercen el aire dentro de la caja
de aire.
d.La caja de aire debe estar completamente asegurada después de cada evento en pista; de lo
contrario, se otorgara la ultima posicion. e. Las abrazaderas de la caja de aire DEBEN estar
apretadas.
f. El extremo no utilizado del manguito del carburador se puede recortar hasta donde se cruza
con el cubo ranurado.
g.Se permite el uso de proteccion plastica en condiciones de lluvia.
4.Bobina:
a. Debe estar montada en el motor.
b. Debe utilizarse el cable de bobina suministrado.
5.Mazo de cables:
a. Deben utilizarse todos los componentes suministrados.
b. No se permiten componentes adicionales.
c. Deben utilizarse los botones originales.
d. Si algun cable esta dafiado o cortado, se puede utilizar un acoplamiento de cables para
reparar Unicamente la zona del cable cortado.
e. Se acepta la sustitucidon de los extremos del mazo por piezas similares.
f. Se permiten conexiones a tierra adicionales
6. Bateria:
a.Se permiten baterias de litio; sin embargo, deben estar encerradas en una caja de metal o
plastico que quepa dentro de la caja de bateria suministrada por el fabricante original
b.La bateria debe tener el numero del kart escrito en ella.
c.La bateria no debe ser mas grande que la caja de bateria suministrada y debe encajar de forma
segura en la caja suministrada.
d.La caja de bateria suministrada por el fabricante original debe fijarse al bastidor con los
accesorios del fabricante original y al menos una brida de 175#.
e.Se permite una bateria secundaria para alimentar Unicamente sistemas de datos, camaras o
transpondedores.
7. Bujia:
a. Solo se permiten las siguientes bujias:
i. NGK B/BR EG, el rango térmico es libre.
ii. Deben ser originales y no se permite ninguna modificacién. (Se permite cambiar la
separacion de la bujia).
b.La arandela de la bujia original suministrada o el sensor del indicador de temperatura del
cabezal deben estar en su lugar.
c. La tapa de la bujia debe ser la suministrada.

8. Tubo de escape:
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a. No se permite ningun tipo de tratamiento.

b. No se permite el chorro de arena.

c. No se permite ningun tipo de envoltura térmica.

d. Las dimensiones internas no pueden modificarse debido al 6xido.

e. No se permiten modificaciones en la tapa del silenciador.

f. No se permiten fugas importantes.

g. Sensor de temperatura del escape:

i. Se permite un sensor de temperatura del escape.
ii. Solo se puede perforar un orificio en el tubo de escape para el sensor.
iii. No se requiere una ubicacién especifica para el sensor de temperatura del escape.
iv. Cualquier orificio que no se utilice debe taparse completamente si no se utiliza el
sensor de escape.

9. Colector de escape:

a. Segun el archivo de homologacion.

b. Restrictor JUNIOR ROK segun el archivo de homologacion.

c. Los colectores no pueden estar agrietados ni tener fugas.

d. Se utilizara un calibre de paso para controlar los colectores restrictores. Se permite limpiar los
colectores restrictores con ScotchBrite o disolvente.

10. Embrague:

a. Los componentes del embrague NO DEBEN contener cantidades significativas de ningun tipo
de aceite o grasa, segun lo determine el director técnico de la ROK Cup USA y/o sus
designados.

11. Es obligatorio utilizar la Vortex Clutch Housing Plate (n.° de pieza W7000507300200) con el
embrague.
12. Sincronizacion del encendido:
a. Estandar (3 mm.) +/-1 mm.
13. Modificaciones externas:
a. Cualquier modificacion que no se indique claramente en este documento no se
considerara legalmente aceptable.
14. Sistema de refrigeracion:
a. Debe ser original tal y como se suministra.
i. Se permite realizar soldaduras menores para tapar pequenos orificios.
ii. Se pueden utilizar soportes de montaje metalicos adicionales para fijar el radiador.
iii. Todos los radiadores DEBEN montarse en el lado izquierdo del piloto y colocarse
por encima del bastidor del chasis. Si se necesitan radiadores suplementarios, se pueden
montar en el lado izquierdo o derecho.
b. Mangueras de agua:
i. Se aceptan mangueras originales y de recambio.
ii. No es obligatorio utilizar termostato, pero si se utiliza, debe ser OTK
W866.
iii. Si no se utiliza termostato, solo se permite la division para un sensor de
temperatura del agua.
Los motores refrigerados por agua podran utilizar el sistema de calentamiento de agua
Hot Head.
15. Bomba de agua:

a. SOLO se puede utilizar una bomba de agua.

b.La bomba de agua externa DEBE estar situada en el tubo transversal del chasis, debajo del
asiento.

c.La bomba de agua debe ser accionada por correa desde el eje y no puede ser accionada
eléctricamente de ninguna manera, forma o modo.

d. Se permiten aditivos sin glicol para la lubricacion.
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16. Relés de lengleta

a. SOLO se permiten relés de lenglieta suministrados por Vortex.

17. Valvula de potencia:

a.
b.

Solo modelo no ajustable.
Solo son legales las tapas de valvula de potencia cortas de nuevo modelo. N.° de pieza
W10172/

PALANCA DE CAMBIO ROK

1. Sistema de combustible:

a.
b.
C.

—h

Todos los componentes del sistema de combustible deben utilizarse tal y como se suministran.
No se permiten componentes adicionales.

Cualquier filtro de combustible, si se utiliza, debe colocarse entre el tanque de combustible y la
bomba de combustible original.

. Los tubos de ventilacion son opcionales, pero los racores deben permanecer en el carburador.
. La bomba de combustible debe estar montada en el motor.

Se puede instalar una "Y" o una "T" de plastico en la linea de combustible entre la bomba de
combustible y la entrada de combustible al carburador para facilitar la instalacion de una linea
de retorno al tanque de combustible. La "Y" o la "T" deben tener el mismo didametro interior
para las tres conexiones.

2. Carburador:

a.
b.

e.

f.

Dell'Orto VHSH 30

Los unicos cambios permitidos en el carburador Dell’Orto VHSH 30 son la posicién del chorro
principal y del clip de la aguja.

No se permite ningun otro cambio o modificacion.

. Todas las piezas originales deben estar en el carburador y permanecer de serie.
. Solo se permiten piezas Dell'Orto del fabricante original y deben ser del mismo tipo y tamafo

que las suministradas originalmente
Los numeros estampados en las piezas NO garantizan la precision de la pieza.
Configuracién estandar Dell’Orto VHSH 30:
- Corredera: #40
- Aguja: K98
- Piloto externo: #60
-Piloto interno: B45 (también se permiten B46/47/48/49/50)
-Tubo de emulsién: SOLO DQ268
-Flotadores: 4gm
-Tamafio maximo del venturi: 30mm

-Asiento de aguja 250 o 300
3. Caja de aire

a.
b.
c.

d.

f.

g.

El filtro de aire de espuma es opcional.

La caja de aire no debe tener ningun orificio adicional.

No se permite ninguna forma externa de conductos de aire que fuercen el aire dentro de la caja
de aire.

La caja de aire debe estar completamente asegurada después de cada evento en pista, de lo
contrario, se otorgara la ultima posicion. e. Las abrazaderas de la caja de aire deben estar
apretadas.

Se permite el uso de proteccion plastica en condiciones de lluvia.

El extremo no utilizado del manguito del carburador se puede recortar hasta donde se cruza
con el cubo ranurado.

4. Bobina:

a

. Debe estar montada en el motor.
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b. Debe utilizarse el cable de bobina suministrado.

5. Bujia:
a. Solo se permiten las siguientes bujias:
i. NGK B/BR EG, el rango térmico es libre.
ii. Deben ser originales y no se permite ninguna modificacion. (Se permite cambiar la
separacion de la bujia).
b. La arandela de la bujia original suministrada o el sensor del indicador de temperatura del
cabezal deben estar en su lugar.
c. La tapa de la bujia debe ser la suministrada.
6. Tubo de escape:
a. No se permite ningun tipo de tratamiento.
b. No se permite el chorro de arena.
c. No se permite ningun tipo de envoltura térmica.
d. Las dimensiones internas no pueden modificarse debido al 6xido.
e. No se permiten fugas importantes.
f. Sensor de temperatura del escape:
i. Se permite un sensor de temperatura del escape.
ii. Solo se puede perforar un orificio en el tubo de escape para el sensor. iii. No se requiere
una ubicacion especifica para el sensor de temperatura del escape.
iv. Cualquier orificio que no se utilice debe taparse completamente si no se utiliza el
sensor de escape.
7. Silenciador de escape:
a. No se permite ningun tipo de tratamiento.
b. No se permite el chorro de arena.
c. No se permite ningun tipo de envoltura térmica.
d. Las dimensiones internas no pueden modificarse debido al 6xido.
e. No pueden estar agrietados ni tener fugas.
f. El material de embalaje y de tamafo de fabrica debe estar en su lugar y en buenas
condiciones. No se permite ningun otro material ni cantidad de embalaje.
8. Sincronizacién del encendido:
a. Estandar (1,5 mm). +/-1 mm.
9. Modificaciones externas:
a. Cualquier modificacion que no se indique claramente en este documento no se considerara
legalmente aceptable.
10.Sistema de refrigeracion:
a. Altura maxima del radiador: 50 cm desde la parte superior del radiador, excluyendo la tapa y la
manguera de rebose hasta el servicio de pista. b. Mangueras de agua:
c. Se aceptan mangueras originales y de recambio.
d. Se permiten aditivos sin glicol para la lubricacion.
Los motores refrigerados por agua podran utilizar el sistema de calentamiento de agua Hot
Head.
11. Bomba de agua:
a. SOLO se puede utilizar una bomba de agua.
b. La bomba de agua externa DEBE estar situada en el tubo transversal del chasis, debajo del
asiento.
c. La bomba de agua debe ser accionada por correa desde el eje y no puede ser accionada
eléctricamente de ninguna manera, forma o modo.
12.Soporte del motor:
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a. El soporte del motor para la palanca de cambios no tiene por qué ser el
suministrado, pero debe tener sus dimensiones, construccion y material similares a los del
soporte del motor suministrado.

15. Relés de lengleta
a. SOLO se permiten relés de lengleta suministrados por Vortex.

REVISION DEL PROCEDIMIENTO DE LA CAMARA DE VOLUMEN
(CC) PROCEDIMIENTO

1. Desmonte el motor del chasis, salvo que el director técnico indique lo contrario.

Espere hasta que el motor alcance la temperatura ambiente (el organizador tiene la obligacion de
proporcionar ventiladores de refrigeracion especiales).

3. Retire la bujia (compruebe la dimension de 18,5 mm).

4. Inserte una herramienta CC certificada por la CIK en lugar de la bujia; el inserto debe fijarse en el
cabezal de la misma manera que la bujia de 18,5 mm.

5. Coloque el pistén en el punto muerto superior.

6. Asegurese de que el motor esté nivelado.

7. Con una bureta de laboratorio con escala graduada (mecanica de grado A o electronica), llene la
camara de combustién con ACEITE tipo: "MARVEL MISTERY OIL", hasta que el liquido llegue al borde
superior del inserto.

8. El volumen medido debe ser el establecido por la ficha del motor Vortex.

9. En caso de discrepancia en el valor medido, el procedimiento se repetird una vez mas.

Dimensian

Inserto

— LY 255 +/-0.05
1B5 +/-0.05 e q47h IR
= - i
______ e | " ; ¥
M 14 X 1,25 o ' = +/—0.05 | 4

""" b4 e

Volumen del inserto =1 x 2,55/4=2cm3 (cc)

PROCEDIMIENTO DE APLASTAMIENTO

1.

NooakrowbN

8.

Retire la bujia

Utilice soldadura: 1,5 mm (0,062") de nucleo sélido, 50/50 (50 % estafio y 50 % plomo).

Inserte la soldadura en paralelo al pasador de mufieca, debe tocar la pared del cilindro.

Gire el motor con la mano por encima del punto muerto superior para aplastar la soldadura.

Mida la soldadura con un calibre digital.

El volumen medido debe ser el establecido por la ficha del motor Vortex.

En caso de discrepancia en el valor medido, se repetira el mismo procedimiento una vez mas, en el
lado directamente opuesto al primero.

El promedio de ambos lados determinara la medicion final.

MEDICION DE LA DISTRIBUCION DEL MOTOR.
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Para todas las categorias ROK en las que se prevé un control, el angulo de descarga,
succion, decantacion y salto debe medirse con un espesor de 0,20 mm y una anchura de 5 mm (segun el

dibujo).
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La lectura se realiza mediante una pantalla digital con un dispositivo de medicion con codificador, o con un
disco graduado con un diametro minimo de 200 mm.
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GIRE EN SENTIDO HORARIO Y LEVANTE
EL PISTON PARA PERMITIR LA
INSERCION DEL MEDIDOR DE ESPACIO
CONTRA EL BORDE INFERIOR DEL
ESCAPE.

GIRE EN SENTIDO ANTIHORARIO Y BAJE EL
PISTON HASTA QUE ENCUENTRE EL
MEDIDOR APOYADO EN EL BORDE DE
ESCAPE. EN ESTA

FASE, AJUSTE LA ESCALA EN LA POSICION
DE 0 GRADOS.
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31° MIN

4

SUELTE EL MEDIDOR DE ESPACIOYY,
GIRANDO EN SENTIDO ANTIHORARIO,
BAJE EL PISTON PARA PERMITIR LA
INSERCION DEL MEDIDOR BAJO EL BORDE
SUPERIOR DEL ESCAPE.

GIRE EN SENTIDO HORARIO PARA
LEVANTAR EL PISTON HASTA QUE
ENCUENTRE EL MEDIDOR DE ESPACIO
LIBRE APOYADO EN EL BORDE DE
ESCAPE.

GIRE EN SENTIDO HORARIO PARA
LEVANTAR EL PISTON HASTA QUE
ENCUENTRE EL MEDIDOR DE ESPACIO
APOYADO EN EL BORDE DE ESCAPE. EN
ESTA ETAPA, VERIFIQUE QUE EL BORDE DE
DESPLAZAMIENTOS DEL VERNIER
COINCIDA CON NO MENOS DE 31 GRADOS.

MEDIDOR DE PUERTO VLR

Al insertar el medidor de puerto de referencia en el cilindro, después de haberlo colocado correctamente, el
oficial técnico podra detectar cualquier irregularidad durante la inspeccion técnica.
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Medidor de puerto VLR

Medidor de puerto Vortex en el cilindro

Cilindro VLR

Al insertar el medidor de puerto de referencia en el cilindro, después de haberlo colocado correctamente, el
oficial técnico podra detectar cualquier irregularidad durante la inspeccion técnica.

CONTROL TECNICO DEL EMBRAGUE

Se permiten los siguientes controles del embrague para todas las clases motorizadas con motores ROK GP:
desde parado en la precarrera y al final de la carrera, con el fin de comprobar el primer avance del embrague a
4000 rpm (después de comprobar la masa total); el embrague debe estar en transmision directa al 100 % como
minimo a 5000 rpm en todas las condiciones. Se permiten los siguientes controles del embrague para todas las
clases motorizadas con motores VLR ROK:
desde parado en la precarrera y al final de la carrera, con el fin de comprobar el primer avance del embrague a
3500 rpm (después de comprobar la masa total); el embrague debe estar en transmision directa al 100 % como
minimo a 4000 rpm en todas las condiciones. Se permiten los siguientes controles del embrague para todas las
clases motorizadas con motores MICRO y MICRO MINI:
desde parado en la precarrera y al final de la carrera, con el fin de comprobar el primer avance del embrague a
3500 rpm (después de comprobar la masa total); el embrague debe estar en transmision directa al 100 % como
minimo a 4000 rpm en todas las condiciones.

OFICIAL TECNICO

Los procedimientos técnicos para comprobar el motor y/o cualquier otro detalle deben ser realizados
unicamente por los oficiales de carrera designados por ROK CUP USA para el evento, de conformidad con lo
indicado en el REGLAMENTO TECNICO; para cualquier reclamacién y/o apelacién, nos remitimos a lo indicado
al respecto en el REGLAMENTO DEPORTIVO.

VESTIMENTA TECNICA

1. Todo el equipo de seguridad debe usarse tal y como lo ha disefiado y previsto el fabricante.
2. SOLO se permiten cascos que cumplan los siguientes requisitos minimos:
. Cascos FIA (todos los cascos caducan 10 afios después de la fecha de fabricacion y/o 10
afnos después de la especificacion, lo que ocurra primero):
o FIA
8860-2018 o  FIA
8860-2018 APB o
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FIA 8859-2015 o
FIA 8860-2010

e Cascos SNELL:

M o SA 2015 (caduca el 31/12/2025) o CMR
o CMS 2016 Youth (caduca el 31/12/2026)

K, M o SA 2020 (caduca el 31/12/2030)

» Cascos SFl:

o SFI124.1/2015 Juvenil (caduca el
31/12/2025

o SFI131.1 041.1/2015 (caduca el
31/12/2025)

SF1 24.1/2021 Juvenil (caduca el 31/12/2030)

o 31.1041.1/2020 (caduca el 31/12/2030)
o 24.1/2021 Juvenil (caduca el 31/12/2031)

Los cascos deben estar en "condiciones de fabrica", sin dafos visibles en la calota. Si hay dafios

visibles en la calota, no se permitira el uso del casco. Todas las etiquetas de certificacion deben estar
presentes, sin alteraciones y visibles para su inspeccion.

No se permite montar camaras en ninguna parte del casco. Cualquier competidor en pista con una

camara fijada a su casco sera inmediatamente sancionado con bandera negra y se podran tomar
medidas disciplinarias adicionales. Esto incluye las camaras fijadas a la visera o "dentro del casco"
(alrededor de la pantalla facial).

Si un piloto se quita o se le cae el casco durante una sesién en pista, dicho piloto quedara excluido del

resto del evento.

ook w

Monos de carrera: obligatorios, con homologacién valida actual de CIK/FIA o SFI UNICAMENTE.

Guantes: para uso en carreras, con un alto grado de resistencia a la abrasion.

Calzado: DEBE cubrir completamente el tobillo y DEBE estar disefiado y fabricado para uso en carreras.
Proteccién para el cuello: obligatoria para Micro ROK, Mini ROK y Junior ROK. La pérdida o la falta de
proteccion para el cuello durante los entrenamientos, la clasificacion, los heats, la prefinal y/o la final dara
lugar a una bandera negra.

La proteccion del pecho es obligatoria para todos los pilotos de las clases Micro/Mini y Junior si el piloto
tiene 13 afios o menos. Es muy recomendable para los pilotos de todas las clases. Se requiere la
certificacion SFI, CIK o FIA.

El cabello no puede quedar visible fuera del casco. Es responsabilidad del piloto sujetar/ocultar el cabello
largo de forma segura. Cualquier piloto con el cabello visible que pueda suponer un peligro para si mismo
0 para los demas sera sancionado con bandera negra inmediatamente; esto no es susceptible de
reclamacion. ROK Cup Promotions no se hace responsable de las lesiones relacionadas con el cabello
largo mientras se esta en la pista, independientemente de la situacion.
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